Leistungsverlust R5

Beitrag von ,touaregmolle”“ vom 26. Oktober 2009 um 06:47

Hallo

Habe ein kleines Problem mit meinem Touareg(R5 2,5TDI Bj.11/04)

Ich war mit dem Auto auf einem Allradpriifstand

Und musste festellen das ab ca. 160km/H die Leistung sehr stark nachléasst

Der Fehlerspeicher war leer

Ladedruck,LMM waren soweit in Ordnung

Das einstigste was ich feststellen konnte war,das die Ladeluft von 40 Grad auf 100
grad anstieg!!

Daruaf hin habe ich den Ladeluftkiihler erneuert

Leider ohne Erfolg.

Danach habe ich meine Werkstatt aufgesucht,die haben einen neuen
Tempraturfiihler eingebaut und ein Update aufgespielt.

Aber auch das hat nichts gebracht.

Kann mir jemand weiterhelfen oder einen Tip geben.

Der Motor hat gerade mal 30000 km gelaufen und wurde regelméBig gewartet.

Gruss und Danke

Beitrag von ,,apl1l“ vom 26. Oktober 2009 um 07:50

Schoén grol geschrieben fur ein kleines Problem!:)

Wieviel U/min hat er denn bei 160 km/h ? Ist da nicht ohnehin das normale Leistungsmaximum
Uberschritten ?Ware nicht schlecht,wenn du das Leistungsdiagramm mal posten kénntest.

Alex.

Beitrag von ,,PoldyA4“ vom 26. Oktober 2009 um 08:26

Auf dem Prifstand ist ja kein Luftwiederstand
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Iﬂahnélﬂe'rer Wild b alamd 86- X Hxin
Tacho) schon drin.

Ist es ein Problem mit Ladeluftkthler, LMM, Dieselzufuhr u.s.w. misste es ja bei fast den
gleichen Drehzahlen in allen Gangen auftreten. Fir die hohere Geschwindigkeit sorgt ja nur das
Getriebe.

Ist das Problem auf der realen StralRe auch reproduzierbar?

Beitrag von ,,apl1l“ vom 26. Oktober 2009 um 09:17

Und welche Drehzahl liegt bei Vmax an?

Alex.

Beitrag von ,,owolter“ vom 26. Oktober 2009 um 09:51

Die Frage ist, wie das Fahrzeug auf dem Rollenprifstand angestromt wird.

Ist da ein anstandiges Geblase installiert (Luftaustritt etwa so groR wie Fahrzeugfront), welches
das Fahrzeug auch entsprechend seiner Geschwindigkeit mit Luft anblast? Wie hoch stieg die
Kihlmitteltemperatur laut Tester (nicht Kombi)?

Eine Leistungsmessung wird im allgemeinen nicht bei v_max gemacht, sondern in einem
niedrigeren Gang.

Beitrag von ,,PoldyA4“ vom 26. Oktober 2009 um 17:20

Zitat von apll

Und welche Drehzahl liegt bei Vmax an?

Alex.
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Hier ne Menge zum Thema R5 und VMAX

https://www.touareg-freunde.de/showthread.php?t=3720

Beitrag von ,touaregmolle”“ vom 26. Oktober 2009 um 17:37

hallo
bei 160 km/h dreht er 3090 u/min

Beitrag von ,, T-Bone Shifter” vom 26. Oktober 2009 um 20:01

Ich denke auch das der sehr hohe Ladelufttemperatur Wert auf Grund einer zu geringen
Anstromung auf dem Prifstand erfolgt. Daraufhin bricht natlrlich auch die Leistungskurve ein.
Das sind mal schnell 20 PS weniger die dann anliegen. Und Real ist beim Dicken R5 auch ab
160 km/h nicht mehr viel zu erwarten.

Das Diagramm der Leistungsmessung ware wirklich mal sehr interessant zu sehen, dann kann
man mehr sagen.

Off Road Grifte
Manu

P.S. Den Drehzahlwert halte ich bei 160km/h im Sechsten Gang fur sehr realistisch!

Beitrag von ,touaregmolle”“ vom 26. Oktober 2009 um 20:51

hallo
hier noch mal die diagramme

Beitrag von ,,apl1l“ vom 26. Oktober 2009 um 21:23
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Hab mir mal die Ori Diagramme bei Abt angesehen. Leistungsmaximum liegt bei 3500 U/min
an. Bei unginstigen Prifstandsbedingungen kann ja schonmal bei 3090 Schluss sein. Die Kurve
(genau kann ich nichts erkennen ) dhnelt der originalen,nur der Abfall scheint etwas steiler zu
sein

Alex.

Beitrag von ,, T-Bone Shifter”“ vom 27. Oktober 2009 um 10:07

Denke auch das die Kurve nicht schlecht aussieht. Die minimalen Einbriche sind nicht wirklich
ein Leistungsverlust. Laut dem ausdruck liegen bei dir 139 KW an. entsprich etwa 190 PS. Was
fur einen chip hast du denn verbaut? Oder ist der Wagen etwa im Original Zustand? Ich denke,
das die Anstromung des LLK zu gering war und damit die LL-Temp zu hoch gestiegen hast imho
Leistungseinbruch.

Off Road GriRe
Manu

Beitrag von , touaregmolie” vom 27. Oktober 2009 um 20:29

hallo manu

der dicke ist komplett orginal

und auf der bahn schafft er nur 170km/h
aber das dauert

gruss

Beitrag von ,,dummytest” vom 27. Oktober 2009 um 23:51

Zitat von touaregmolle
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hallo manu

der dicke ist komplett orginal

und auf der bahn schafft er nur 170km/h
aber das dauert

gruss

ich glaube, das ist zuwenig (wenn es "nach Tacho" ist).

da ich 6fters mal meinen Tempomat zwischen 160 + 180 km/h variere bin ich mir sehr sicher,
dass er schnelle sein muUsste.

Wenn ich ihn richtig trete, dann schafft er auch ohne groRe Probleme 190 und mehr...

E .3

(R5, Stahl, Automatik, ..... , also eher weniger sportlich ausgelegt.... = )

Beitrag von , T-Bone Shifter” vom 28. Oktober 2009 um 10:01

Zitat von touaregmolle

hallo manu

der dicke ist komplett orginal

und auf der bahn schafft er nur 170km/h
aber das dauert

gruss

Hi!

Das ist definitiv zu wenig. Aber da wir hier schon seid langen eine Umfrage am laufen haben
wie schnell denn der R5 ist, scheint es da einige zu geben deren R5 nicht einmal die in den
Papieren angegebene Vmax schafft. Also unser gerade Strecke, Lufe,Automatik und 19Zdller
mit 275er Pneus schafft 192km7h laut Tacho. Das enspricht dann den in den Papieren
angegebenen Wert von 184 Km/h. Achja Henkel ist auch noch oben drauf:)

Ich tippe sehr stark auf einen defekten luftmassenmesser. Der muss keinen Komplett Ausfall
haben aber er kann zumindest flasche Werte liefern. Hatten wir bei unserem A6 recht haufig
(leider). Oder kann es sein das dein Kat zugesetzt ist ?! Ist der Wagen vielleicht noch nie
ausgefahren worden und immer nur max 130 oder so gelaufen? Andernfalls lass mal die
Kompression und den Ladedruck am Turbo prifen. Vielleicht gibt es da irgendeinen Defekt.
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Aber werkwdrdig ist es schon. Oder fahrst du 30 Zoll Balloonreifen @

GruRRe
Manu

Beitrag von ,Snowman24“ vom 29. Oktober 2009 um 10:21

Hallo zusammen,

aus eigener Erfahrung mit meinem R5TDI (mit Chip)

-> Saugrohr prifen - einfach mal den Druckschlauch abziehen (Verriegelungsklammer 6ffnen)
und reingucken....

Bei mir war alles voll Ol und RuB (AGR).

Ich musste das komplette Saugrohr reinigen (Bremsenreiniger und Flaschenbirste).

Der LMM halt beim Touareg sehr lange, da er nicht wie beim Passat oder A4/A6 evtl.
Wassertropfchen abbekommen kann. Meiner war erst bei 155tkm von den Werten her nicht

mehr so gut.

Schau auch mal, ob der Ladedruck passt. Ein Marder kann hier Schuld sein bzw. eine
abgefallene Ddmmmatte der Motorverkleidung kénnte das VTG-Gestange am Turbo blockieren.

Hast du eigentlich schon einen DPF?

Grufle
Marcus

Beitrag von , Hunsruecker” vom 29. Oktober 2009 um 18:30
Beim T4 habe ich den AGR verschlossen. Dieses wurde gemacht dass die VerruBung nicht
auftritt.

Benotigt wird diese AGR nicht
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Beitrag von ,,PoldyA4“ vom 29. Oktober 2009 um 18:33

Zitat von Hunsruecker

Beim T4 habe ich den AGR verschlossen. Dieses wurde gemacht dass die VerruBung
nicht auftritt.

Bendtigt wird diese AGR nicht

Meckert beim Dicken dann irgendein Steuergerat @

Falls es Vorteile haben sollte, wie verschlieft man die denn und was flr Vorteile gibt es (auRer
das der Ruckfuhrungsweg nicht verrufSt).

Beitrag von ,,Hunsruecker”“ vom 29. Oktober 2009 um 20:15

Quelle T4 Forum

Wirkungsweise der Abgasrtckflihrung

Uber die Abgasrickfihrung (AGR) wird im Teillastbetrieb ein Teil der angesaugten Frischluft
durch Abgase ersetzt und so der Sauerstoffiberschuf§ in den Zylindern verringert.

Das fuhrt Gber die Absenkung lokaler Verbrennungstemperaturspitzen zu weniger Stickoxiden
(NOx) im Abgas, erhdht aber gleichzeitig die Anteile von RuB und unverbrannten
Kohlenwasserstoffen. Daher ist die AGR eigentlich nur eine Art Schadstoff-Verschiebungs-
Vorrichtung, die dazu dient, alle Grenzwerte der jeweiligen Abgasnorm einzuhalten.

Die AGR besteht hauptsachlich aus:

einem Verbindungsrohr zwischen Abgas- und Ansaugkrimmer

einem Ventil im Ansaugkrimmer, das den Abgaseintritt regelt und von einer Unterdruck-
Membrandose betatigt wird

einem elektrischen Regelventil mit Eingangen fiur Unter- und AuBendruck, das je nach
Ansteuerung vom Motorcomputer an seinem Ausgang den Steuerdruck fur die Membrandose
zusammenmischt

Schlauchverbindungen zwischen Membrandose, Regelventil. Unterdruckpumpe und AuBendruck
(Luftfilterkasten)
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Die ruckzufiuhrende Abgasmenge wird vom Motorcomputer anhand der augenblicklichen
Betriebsbedingungen aus dem AGR-Kennfeld bestimmt. Je nach Ansteuerung des Regelventils
(unterschiedliche Tastverhaltnisse = Zeitanteile von ein- und ausgeschalteter Spannung) wird
der Offnungsquerschnitt am AGR-Ventil stufenlos verandert. Die Abgase strémen aufgrund ihres
héheren Drucks von selbst in den Ansaugtrakt, sobald die AGR 6ffnet. Uberwachung und
Korrektur der tatsachlichen AGR-Menge erfolgen anhand des entsprechend verringerten
Luftmassenmesser-Signals (LMM). Faustregel: die AGR ist im unteren Lastbereich gedffnet und
im oberen geschlossen.

Ab einem gewissen Ladedruckniveau kehrt die Stroémung in der AGR um. Wenn das AGR-Ventil
dann wegen einer Fehlfunktion nicht richtig schlieRt, stromt ein Teil der verdichteten Frischluft
direkt in den Auspuff anstatt in die Zylinder.

Da aber alle Luft erstmal durch den LMM lauft und zur Berechnung der Einspritzmenge
herangezogen wird, kann der noch in den Zylindern ankommende Rest u.U. nicht mehr zur
volligen Verbrennung des Kraftstoffs ausreichen. Dann zeigt der Motor "ratselhafte" Symptome
von Leistungsverlust bei gleichzeitig erh6htem RulBausstol8. Der Motorcomputer aber merkt von
alledem nichts, weil kein Sensor fur die Stellung des AGR-Ventils vorhanden ist und seine
Informationen Uber Luftmasse, Ladedruck, Drehzahl und Einspritzmenge einem normalen
Betrieb des Motors entsprechen - ahnlich wie bei Lecks zwischen Lader und Motor, die sich
allerdings oft durch deutliches Zischen oder Rauschen (= hérbares Abblasen des Ladedrucks in
den Motorraum) verraten.

Ist das AGR-Ventil nur teilweise verklemmt, so kann es unter Teillast 6ffnen, wahrend es bei
hoher Last mal mehr, mal weniger, oder auch mal ganz schlieBft. Das Ergebnis kann ein mit
jedem Gasgeben unterschiedliches Leistungs- und RulBverhalten des Motors sein. Andere Teile
der AGR kénnen vergleichbare Fehlfunktionen verursachen.

Problematisch kann die im Laufe der Zeit in den Ansaugtrakt zurlckgeleitete RuBmenge aus
den Abgasen werden. Diese vermischt sich mit den normalen Olddmpfen aus der
Kurbelgehauseentliftung zu einer schmierigen schwarzen Masse,

die sich im Ansaugkrimmer und auf den EinlaBventilen absetzt, den Ansaugquerschnitt
erheblich verengen

und dadurch die Motorleistung verringern kann. Wenn dies zwischen den Zylindern
ungleichmaRig geschieht, kann zudem "relativer Luftmangel" einzelner Zylinder entstehen, die
dann verstarkt Ruf8 produzieren, was das Anwachsen von Ablagerungen im Ansaugtrakt noch
weiter beschleunigen kann.

Vorbeugend oder zur Schadensbegrenzung kann die AGR stillgelegt werden. Obwohl dann das
LMM-Signal nicht mehr auf die Vorgaben des AGR-Kennfeldes "eingeregelt" werden kann,
erfolgt nach bisherigen Erfahrungen bei den alteren TDIs mit Verteilereinspritzpumpe kein
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Fehlereintrag, bei neueren Motoren schon.

Das Volllastverhalten bleibt unverandert, weil dort die AGR ohnehin geschlossen ist. Im
Teillastbereich kann aufgrund der hoéheren (aber ungefahrlichen, weil immer noch unter
Volllastniveau) Brennraumtemperaturen der Verbrauch etwas sinken. Durch die veranderten
Abgaswerte infolge einer AGR-Stilllegung erlischt allerdings die ABE. Ein derart verandertes
Kraftfahrzeug darf rechtlich gesehen nicht mehr auf 6ffentlichen Strafen bewegt werden !

Zur AGR-Stilllegung gibt es mehrere Méglichkeiten:

Verbauen des Abgasweges, z.B. durch ein dunnes Blech zwischen Abgaszuflihrungsrohr und
Ansaugkrimmer.

Unterbrechen des Unterdruckweges zur Membrandose. Beim Abziehen des Schlauches von der
Dose sollte seine Offnung verschlossen werden, damit keine Fremdkérper ins Unterdrucksystem
gesaugt werden und das Unterdruckniveau nicht absinkt. Unauffalliger ist die Methode, einen
AGR-Unterdruckschlauch mit einem Fremdkoérper zu verstopfen und den Schlauch dann wieder
auf seine normalen Anschlisse zu stecken. Den Schlauch zur Membrandose sollte man dann
zwischen Dose und Fremdkdérper mit einem kleinen Loch versehen, damit die Dose immer
AuBendruck bekommt, auch wenn der Fremdkérper nicht véllig abdichtet. Sonst kénnte die
Dose bei langem Teillastbetrieb u.U. langsam Unterdruck bekommen, das AGR-Ventil 6ffnen
und bei plétzlichem Gasgeben nur ebenso langsam schlieRen, mit der o.a. Folge von viel Rul3
und wenig Leistung.

Das Abziehen des Steckers vom AGR-Steuerventil wirkt ebenfalls, verursacht allerdings infolge
der elektrischen Uberwachung des Ventils einen standigen Fehlereintrag im Motor-Computer.

Beitrag von ,touaregmolle“ vom 7. November 2009 um 00:26

Hallo

So war in der Werkstatt

Die haben ein neues Update aufgespielt
und einen Fuhler gewechselt.

Daflr 3 Werktage gebraucht!

Leider ohne Erfolg!!!

Nun meine Frage:Wie sieht es aus,wenn die Steuerzeiten nicht passen sollten??!!
(vieleicht bei der Montage des neuen Aggrgates, Steuerkette ein Zahn daneben??)
Mein Boschdienst hatte so ein dhnliches Problem mit einem Transit

Der lief unten rum normal,hatte nur keine ordentliche Endgeschwindigkeit!!

Hat jemand so etwas schon erlebt??
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gruss

Beitrag von ,,Rave”“ vom 9. November 2009 um 03:24

Hi,

ich gebe Manu Recht. Der LMM kénnte es sein. Auch bei meinem A4 hatte ich die gleichen
Phanomene. Es muss auch nicht der LMM direkt defekt sein, es kann auch der Zugangskanal
oder der Ausgangskanal am LMM sein. Es entsteht auch nicht automatisch ein Fehlermeldung
im Steuergerat. Grund dafur ist, dass das Gemisch angehoben wird oder die Luftzufuhr erhéht
wird.

Sollte es sein, dass der Wagen relativ selten oder nur auf Kurzstrecken gefahren wird so kann
der Kat verstopfen. Das Selbe entsteht auch beim Tanken von Diesel mit schlechter Qualitat
bzw. Bio-Diesel oder einem nachgerlisteten DPF der keine Zusatzverbrennung hat.
Unteranderem gehdren zu diesen die alteren JMS-DPF.

LG
Rave

Beitrag von ,,owolter“ vom 9. November 2009 um 11:08

Zitat von touaregmolle

Hallo

So war in der Werkstatt

Die haben ein neues Update aufgespielt
und einen Fuhler gewechselt.

Daflr 3 Werktage gebraucht!

Leider ohne Erfolg!!!

Nun meine Frage:Wie sieht es aus,wenn die Steuerzeiten nicht passen sollten??!!
(vieleicht bei der Montage des neuen Aggrgates, Steuerkette ein Zahn daneben??)
Mein Boschdienst hatte so ein ahnliches Problem mit einem Transit

Der lief unten rum normal,hatte nur keine ordentliche Endgeschwindigkeit!!
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Hat jemand so etwas schon erlebt??

gruss
Alles anzeigen

R5 und V10 haben Zahnradtrieb.
Da sollte alles i.O. sein.

Beitrag von ,,Hunsruecker“ vom 9. November 2009 um 21:13

Heute habe ich auch weniger Leistung beim R5.

Beim Dicken war in der Nacht éin MArder eingefallen und hat sich ausgelassen. Hat einige
Schldauche von der Turbosteuerung an- und weggefressen.

Dieser Spals hat mich 92-€ gekostet.
Gruls

Hunsrucker

Beitrag von ,,PoldyA4“ vom 9. November 2009 um 21:31

Zitat von Hunsruecker

Dieser Spals hat mich 92-€ gekostet.

Das ist ja fast ein Schnappchen beim Dicken '@E’ Trotzdem mein Beileid @
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