Q7 mit V12 TDI

Beitrag von ,metagross”“ vom 14. September 2006 um 15:33

hallo dieter,
der wirde mir auch gefallen....

[Blockierte Grafik: http://www.off-road.de/home/uploads/img44f3fc9a91c4c.jpg] Neues Outfit,
neues Herz: Mit dem neuen V8-Turbodiesel und dem Terrain-Response-System ist
der Range Rover im Jetzt angekommen

In einen Range Rover einzusteigen bedeutete immer schon, auch in eine Welt einzutauchen, in
der das Lebensgefuhl viel mit Tradition gemein hat, die seit Jahrzehnten, wenn nicht seit
Jahrhunderten Uberliefert ist. Ein Lebensgefuhl also, das zu tun hat mit Fuchsjagden (allerdings
weniger in Deutschland), mit weitldufigen Waldern und Wiesen, mit Pferdekoppeln und
altehrwirdigen Landgutern, Herrenhausern, wenn nicht gar Schléssern. Immer profitierte ein
Range Rover davon, dass er mit seiner Form so etwas wie ,my home is my castle” auf Radern
war, damit er das Flair dieses ganz speziellen Lebensgeflhls auch in fast jede Ecke dieser Welt
transportieren konnte.

Das tat er denn auch. Von Anfang an. Mal besser, mal schlechter. Wobei sich das ,schlechter”
in

unserem Diesel-Fall eher aufs ungenltgende und so gar nicht standesgemale Vorwartskommen
bezieht. Denn nie war der Range, der einen Diesel unter seiner Haube hatte, auch ausreichend
motorisiert. Mit dem neuen Turbodiesel-V8 hat sich das jetzt gewaltig geandert. Seine
Leistungsdaten stimmen optimistisch: 200 kW/ 272 PS. Ein maximales Drehmoment von 640
Nm bei 2000 bis 2500 min-1, wobei 400 Nm schon bei 1250 min-1 zur Verfugung stehen. Das
sind zunachst nur stolze Papierwerte, doch sie versprechen immerhin schon einiges.

Erste Ausfahrt offroad. Die Ublichen Herausforderungen warten: Wiesen, Schotterstral3en,
lehmige, schlammige, durch viel Wasser (es hat tags zuvor geregnet) aufgeweichte Waldwege,
Wasserdurchfahrten (einige davon richtig tief), Schragfahrten, mal steil bergauf, mal steil
bergab. Und eine Hangabfahrt auf nass verschlammten Wegen, die es in sich hat. Aber nun gibt
es ja auch im Range das Terrain-Response-System. Man kann daruber geteilter Meinung sein.
Die, die alles aktiv in der eigenen Hand behalten wollen, meinen, dass der unvermittelte Spal3
am Offroad-Fahren verloren ginge, flr die anderen wiederum ist es eine bloRe Spielerei, nicht
weiter ernst zu nehmen. Eigentlich aber ist es nur eine Frage der Philosophie. Ein Range Rover
will es seinem Fahrer so einfach wie moglich machen, ihm im Gelande maglichst viel Arbeit
abnehmen, um so den SpafR im Grunde noch zu erhéhen. Und diese Anforderung erfillt das
Terrain-Response-System mit seinen funf Untergrund-Voreinstellungen (StraBe, Gras/Schnee,
Schlamm, Sand, Felsen), unterstitzt von der elektronischen Traktionskontrolle, der
Luftfederung und der Bergabfahrkontrolle (Hill Descent Control - HDC) fast perfekt. Es gab
deshalb keine Aufgabe, die der Range mit seinem barigen Diesel, dessen Ansprechverhalten in
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der Getriebeuntersetzung spurbar besser war, nicht meisterte (und das mit den normalen, fur
die StraRe gedachten Serienreifen). Die Wasserdurchfahrten beeindruckten - was bei einer
Wattiefe von Uber 700 Millimetern eigentlich auch zu erwarten ist...
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